


bbzl
bohm benfer zahiri
landschaften stadtebau

Cyrus Zahiri
Dr. Ing. Architekt

Ulrike Bohm
Prof. Dipl. Ing. Landschaftsarchitektin

Katja Benfer
Prof. Dipl. Ing. Landschaftsarchitektin

Kerstin Paul
M. Sc. Dipl. Ing. Architektur

Anna Vogels
Dipl. Ing. Landschaftsarchitektin

Stand: 08.2017

Auftraggeberin

Sanierungstreuhand Ulm GmbH
Neue StraRe 102
89073 Ulm

OFFENTLICHE RAUME
ULM DICHTERVIERTEL NORD



Anlass

Die Stadt Ulm ist mit rund 120.000 Einwoh-
nern ein bedeutendes Oberzentrum zwischen
den Metropolen Stuttgart und Minchen. In
der Region leben ca. eine Million Menschen,
davon ca. 360.000 im engeren Einzugs-
bereich. Die Lagegunst der Stadt wird sich
durch die ICE-Neubaustrecke Stuttgart-Ulm
kiinftig weiter verbessern.

Mit der Neuordnung des Hauptbahnhofs, des
Bahnhofsvorplatzes und der anschlieBenden
Stadtfelder ist auch das westlich an die
Bahnanlagen anschlieRende Dichterviertel
starker in den Fokus geriickt. Das Quartier
besitzt einen erkennbaren Sanierungshedarf
und wurde 2011 per Satzungsbeschluss zum
formlich festgesetzten Sanierungsgebiet
‘Dichterviertel” erklart.

Lage und Anbindung des Quartiers hieten
ausgezeichnete Ausgangsbedingungen fir
eine umfassende Neuentwicklung und
Qualitatsverbesserung. Das Dichterviertel
gewinnt damit als innerstadtischer Wohn-
und Geschéftsstandort an Attraktivitat.

Zur stadtebaulichen Neuordnung des Ge-
bietes wurde im November 2012 ein Wett-
bewerb ausgelobt. Basierend auf dem

Wettbewerbsergebnis liegt ein Rahmenplan
vor, der iiber Themenplane wesentliche
stddtebauliche Ziele prdzisiert und sichert.
Die Planung wurde am 15.07.2014 vom
Fachbereichsausschuss Stadtentwicklung,
Bau und Umwelt des Gemeinderates der
Stadt Ulm beschlossen. Zu den wichtigen
Bausteinen einer stadtebaulichen Neuord-
nung des Quartiers gehort eine Qualifizie-
rung der 6ffentlichen Rdume.

Der Rahmenplan setzt dazu u.a. folgende
Ziele fest:

- Die Umsetzung des Rahmenplans wird in
Phasen (ber einen langeren Zeithorizont
und in Form von vorhabenbezogenen
Bebauungsplanen erfolgen. Aufgrund
dieser abschnittsweisen Realisierung,
ist die Sicherung eines einheitlichen und
zusammenhangenden Freiraumkonzeptes
von zentraler Bedeutung.

- Das fir das Quartier vorgesehene rdum-
liche Gerist sieht eine differenzierte
Abfolge aus unterschiedlichen Freirdumen
vor. Zusammen hilden sie das Riickgrat
des Quartiers.

- Das Dichterviertel liegt innenstadtnah,
wird aber dreiseitig durch stark frequen-
tierte Verkehrstrassen eingefasst. Ent-
sprechend ist das Quartier stark durch
Emissionen belastet. Zusdatzlich sieht
das stadtebauliche Konzept eine hohe
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bauliche Dichte vor. Die vorgesehenen
offentlichen Stadt- und Griinrdume bilden
dazu einen wichtigen Ausgleich.

- Im Quartier bieten die Rdume wichtige
Bezugspunkte und erleichtern die Orien-
tierung. Sie bereichern das Stadtgefiige
durch ein vielféltiges Angebot an Aufent-
halts- und Aktivitdtsmoglichkeiten.
Gleichzeitig tragen sie zur ldentitdts- und
Adressbildung bei.

- Das Geriist an 6ffentlichen Freirdumen
bindet das Dichterviertel besser in
das Geftige der Stadt ein. Die neuen
Verkntpfungen greifen stadtstrukturell
wichtige Anschliisse zu den umgebenden
Quartieren auf.

Unter Beriicksichtigung dieser Anforde-
rungen und Randbedingungen haben die
offentlichen Rdume eine groe Bedeutung.
Von den Standards ihrer Umsetzung ist u.a.
abhéngig, ob die Entwicklung des Quartiers
erfolgreich verlduft und ob eine nachhaltige
stadtebauliche Qualitét entsteht.

Zur Sicherstellung dieser Ziele wurde sei-
tens der Sanierungstreuhand Ulm und der
Stadt Ulm ein Gestalthandbuch in Auftrag
gegeben, das die Qualitatsstandards der
offentlichen Rdume des Dichterviertels
definiert.




Zielsetzung
Gestalthandbuch

Das vorliegende Handbuch baut auf dem
Rahmenplan zum Dichterviertel Nord auf und
erganzt dessen stadtebauliche Konzeption.
Es soll die kiinftig anstehenden Umsetzungs-
schritte begleiten und formuliert dazu Vorga-
ben zur Gestaltung der 6ffentlichen Rdume.
Die Vorgaben beriicksichtigen dabei folgende
Anforderungen und Randbedingungen:

- Das stdadtebauliche Konzept sieht eine
differenzierte Abfolge aus éffentlichen
Raumen vor. Sie unterscheiden sich
er-kennbar durch ihre Lage im Quartier,
durch ihre Funktion sowie durch ihre
Proportion. Gleichzeitig bilden sie ein
zusammenhdngendes Raumgefiige inner-
halb des dichten Stadtquartiers.

- Im Verhéltnis zur Bebauungsdichte ist
der Zuschnitt der 6ffentlichen Rdume
angemessen, aber nicht groRziigig.

Die Teilflachen mussen einem breiten
Anforderungsprofil gerecht werden. Das
Spektrum reicht von einer gemischt ge-
nutzten ErschlieBung (KFZ, Radfahrer und
FuRganger) sowie Stellplatzen bis zu Er-
holungs-, Spiel- und Freizeitangeboten.
Dariiber hinaus sind geeignete Teilflachen
vorzusehen, die durch Laden und Gastro-
nomie mitgenutzt werden oder eine indi-
viduelle Aneignung durch die Bewohner
ermoglichen. Entsprechend ist ein groRer
Teil der Flachen versiegelt und befestigt
auszufihren.

- Zur architektonischen Umsetzung der kiin-
ftigen Bebauung (Fassaden, Abschnitts-
bildung, Materialitdten) bestehen keine
engeren Festlegungen. Entsprechend ist
mit einem vielfaltigen Erscheinungsbild
der Gebdude zu rechnen.

Vorgesehen sind ruhig gestaltete dffentliche
Stadtrdume mit einem einheitlichen Erschei-
nungsbild. Die vorgeschlagene Systema-
tisierung bindet die unterschiedlichen Teil-
raume zusammen, erlaubt gleichzeitig aber
auch ihre Differenzierung. Unter Berlick-
sichtigung dieser Vorgaben werden fiir alle
offentlichen Teilrdume des Quartiers jeweils
eigene Gestaltungsvorschldge zusammen-
gestellt. Die Vorgaben umfassen typische
Stralenprofile, Zonierungen, Nutzungs- und
Ausstattungsvorschldge sowie Angaben zur
Materialitdt, Farbigkeit, Belagsart sowie

zur Gehodlzauswahl und Moblierung.

befestigte Flachen

Angesicht des hohen Anteils an befestigten
Flachen ist die Belagsqualitdt von groBer
Bedeutung. Vorgeschlagen wird ein dunkler
Plattenbelag aus hochwertigem Beton, der
sich aus unterschiedlichen Grauténen zu-
sammensetzt. Zu verwenden sind in einer
Mischung die Farben Anthrazit sowie Dunkel-
bzw. Mittelgrau. Vorgeschlagen werden
Platten mit einer hochwertigen, gestrahlten
Oberflache, die eine leicht changierende
Textur (Einschliisse, Mineralien) aufweist.
Empfohlen werden mindestens drei Farbténe
und Oberflachentexturen.

Die Belagswahl beriicksichtigt den Zuschnitt
der Flachen sowie die besonderen Anforde-

2 Ubersichtsplan
offentlicher Raum

1 Kleiststralle

2 Mérikestrale

3 Achse Innenstadt

4 Stadtplatz

5 Verbindung Stadtplatz Glacispark
6 Uferpromenade

7 Uferterrasse

rungen durch Verkehr und Funktionsiiber-
lagerungen. Dunkle Flachen sind langfristig
unempfindlicher gegeniiber Verschmutzung,
Abnutzung und Alterung. Die Belagswahl
steht in einem bewussten Kontrast zu den
anschlieRenden, griingepragten Rdumen des
Glacisparks und den Uferbereichen entlang
der Kleinen Blau.

Materialitdt und Farbigkeit sind in allen
Platz- und StraBenrdumen aufeinander ab-
gestimmt und binden die Teilrdume zusam-
men. Vorgesehen ist ein parallel verlegter
Verband, der sich aus verschieden breiten
Plattenbandern zusammensetzt. Die Glie-
derung und Zonierung innerhalb der Teil-
raume erfolgt tiber Richtungswechsel im
Belag, die Platzierung von Rinnen sowie
durch Belagswechsel. Der Verband setzt
sich zusammen aus unterschiedlichen
Plattenformaten. Zur Vermeidung eines

zu gleichférmigen Eindrucks sind Platten-
male, Verband, Oberflachenqualitdt und
Farbigkeit sowie die Farbmischung sorg-
faltig zu bemustern.

Fiir die stark befahrenen Flachen im Bereich
von Stralen und Uferweg wird ein Asphalt-

belag vorgeschlagen. Die dunklen Plattenbe-
ldge binden die Asphaltflachen gut ein und

nehmen den Kontrast zwischen Aufenthalts-
bzw. Gehbereichen und Fahrspur zurtick.

Die Asphaltflachen des Uferwegs sollen
als geschliffene Oberflachen hochwertiger
hergestellt werden. Sie stehen im Kontrast
zu den hellgrauen Betonplatten, die das
nordliche Ufer der Kleinen Blau einfassen.
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Gliederung und Kontraste

Baumpflanzungen und Ausstattungsele-
mente leisten einen wesentlichen Beitrag
zur Aufwertung und Wiedererkennbarkeit
von 6ffentlichen Rdumen. Gleichzeitig
pragen sie deren Gestalt, Nutzbarkeit und
Atmosphare. Sie gliedern die Stralen- und
Platzraume und bieten jeweils unterschied-
liche Aufenthaltsangebote. Die Stralen-
und Platzraume erhalten je nach Zuschnitt
eine Akzentuierung durch Baumreihen,
Gehdlzgruppen bzw. Einzelbdume. Durch
die Konzentration von Ausstattungs-, Funk-
tions- und Spielelementen werden zusatz-
lich besondere Schwerpunkte gesetzt.

Fir die Freirdume des Dichterviertels wird
die durchgangige Verwendung zweier
charakteristischer Baumarten sowie einer
‘Mébelfamilie’ vorgeschlagen. Verwendet
werden auf den Platzflachen fiedrige,
schirmformige japanische Schnurbdume

(Sophora japonica). Die StraRenraume
werden durch Amberbdume eingefasst
(Liquidambar styraciflua ,Worpelsdon’).
Die Baumart ist gekennzeichnet durch
einen kompakten Wuchs, sternformige
Blatter und eine markante Herbstfarbung.
An dem sidlichen, naturnahen Uferbereich
der Kleinen Blau begleiten Schwarz-Erlen
und Weiden die Béschung.

Eine ‘Mobelfamilie’ schafft besondere Orte
in den 6ffentlichen Raumen. Sie setzt sich
zusammen aus ‘Sessel’ (mit und ohne Arm-
lehne), ‘Sofa’,'Hocker’ und ‘Tisch’ und ist
iber eine gemeinsame Gestaltsprache als
‘Familie’ erkennbar.

Die einzelnen Elemente sind in den Aufent-
haltsbereichen bzw. unter Bdumen grup-
piert. Die Aufenthaltsangebote richten sich
an Menschen in unterschiedlichen Alters-
gruppen. Die Elemente erlauben unter-
schiedliche Anordnungsmdglichkeiten. Sie

3 Materialcollagen

1 Stralenrdume

2 Achse Innenstadt

3 Stadtplatz

4 Verbindung Stadtplatz Glacispark
5 Uferpromenade

lassen sich ausrichten auf interessante
raumliche Situationen wie Ausblicke,
Torsituationen oder Schwellen.

Frei gruppierbar, konnen unterschiedliche
Kommunikationssituationen und Begeg-
nungsanlasse geschaffen werden. lhre
Platzierung regt die individuelle Aneignung
und Inbesitznahme der Rdume durch Be-
wohner und Anrainer an.
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4 Blick entlang der
KleiststralRe

StraBenrdume
KleiststraBBe
MorikestraBe

Die beiden eher schmalen Stralenrdume
der Kleist- und MorikestralRe gliedert ein
asymmetrisches Stralenprofil, das durch
eine einseitige Baumreihe begleitet wird.
Die Fahrbahn ist beidseitig durch Geh- und
Aufenthaltsflachen eingefasst. Die Spuren
fur Fahrbahn, Stellpldatze sowie Geh- und
Aufenthaltsflachen sind ablesbar.

Die Gliederung wird gebildet durch Bander
aus dunklen, hochwertigen Betonplatten
(s.0.). Die Bander grenzen sich durch unter-
schiedliche Fugenbilder bzw. FormatgroRen
voneinander ab.

Folgendes Profil ist fir die StraBenrdume
vorgesehen:

- Ein Traufstreifen, der jeweils direkt die
Gebaudeflucht begleitet und zur Aneig-
nung durch die Anwohner vorgesehen ist.
Die Breite des Streifens variiert je nach
Lage: An den nach Stden orientierten

Fassaden ist ein 1,20 m breiter Traufstrei-

fen vorgesehen; Richtung Norden, Osten
und Westen orientierte Stralenseiten

erhalten einen Streifen von 0,80 m Breite.

- An den Traufstreifen schlieft sich jeweils
ein Gehweg an. An den zu den Baum-

10

reihen orientierten Fassaden 2,15 m breit, an
den sonstigen Stralenseiten 1,80 m breit.

- Am Gehweg grenzt einseitig ein gemischt

genutztes Band an. Es nimmt den ruhenden
Verkehr tiber Parkbuchten parallel zur Fahr-
bahn auf. Dazwischen akzentuieren Stralen-
bdume den Raum, mit darunter platzierten
Sitz- und Aufenthaltsinseln. Bdume, Aufent-
haltsbereiche und Parkierung werden mit
einem einheitlichen Plattenbelag als Band
zusammengefasst.

- Die daran anschliefende Fahrbahn aus

Asphalt wird mittels Entwdsserungsrinnen
als Band aus Muldensteinen von den Geh-
und Aufenthaltsbereichen getrennt.

- Als Baumart sind Amberbaume (Liquidam-

bar styraciflua ,Worpelsdon') vorgesehen.
Die Baumstandorte wurden mit der Stadt
abgestimmt. Baumscheiben werden nach
dem Regelblatt der Stadt Ulm ausgefiihrt.
Die dafiir vorgesehenen Aussparungen
sind tberpflasterbar angelegt.

- Die Verwendung von Plattenbeldgen er-

laubt eine groRere Flexibilitdt bei der nach-
traglichen Verlegung von Medien.
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9 Leitdetail StraBenrdume,

M 1:50

1 Fahrbahn

Asphalt

Rinne

Muldenstein, Beton mit Vorsatz,
Anthrazit / dunkles Grau

Reihe in Fahrtrichtung

Formatvorschlag:
30/30, 30/45, 30/80

Dimensionen Ablauf:
30/50

Sitzhereiche / Stellplatze

Plattenbelag, Betonstein mit Vorsatz,

Anthrazit / dunkles Grau
Reihen quer zur Fahrtrichtung,
verschiedene Breiten,

Fugen in Langsrichtung versetzt
Formatvorschlag:

20/20, 20/40, 20/52 cm

40/15, 40/40, 40/80 cm

60/30, 60/45, 60/90 cm

Gehweg

Plattenbelag, Betonstein mit Vorsatz,

Anthrazit / dunkles Grau
Reihen quer zur Laufrichtung,
verschiedene Breiten,

Fugen in Langsrichtung versetzt

Formatvorschlag:

20/20, 20/40, 20/52 cm
40/15, 40/40, 40/80 cm
60/30, 60/45, 60/90 cm

Traufstreifen

Plattenbelag, Betonstein mit Vorsatz,

Anthrazit / dunkles Grau
Reihen quer zur Laufrichtung,
verschiedene Breiten,

Fugen in Langsrichtung versetzt

Formatvorschlag:

20/20, 20/40, 20/52 cm
40/15, 40/40, 40/80 cm
60/30, 60/45, 60/90 cm

9



10 Ubersicht
VerkehrserschlieRung

Verkehr

Kleist- und MérikestraBBe

Das Quartier wird von der Schillerstrale
kommend tber die Kleist- und Mérikestralle
erschlossen. Deren Lage wird im Bereich
des Stadtplatzes leicht verandert. Aufgrund
der geringen Verkehrsbelastung wird die
Fahrbahnbreite reduziert und eine ‘weiche’
Trennung zwischen der Fahrbahn aus As-
phalt und den Seitenbereichen aus Beton-
plattenbelag vorgesehen.

Mit Zustimmung der Verkehrsplanung ist
festgesetzt:

- Die Fahrbahn schlieft niveaugleich mit
einer 30 cm breiten Muldenrinne an die
Gehwege an.

- EinschlieBlich Rinnen besitzt die Fahr-
bahn eine Breite von 5 m.

In Kleist- und Mérikestralle ist nur mit
einem geringen Verkehrsaufkommen von
LKWs zu rechnen (Anlieferung sowie
Feuerwehr und Millabfuhr).

Fiir die Begegnung von zwei LKWs kénnen
Bereiche von Einfahrten oder am Stadt-
platz zum Ausweichen genutzt werden.

- Zu Gunsten von weiteren Ausweichmég-
lichkeiten kann im Zuge der verkehrlichen
Ausbauplanung die Anzahl der Stellplatze
reduziert werden.

- Die Stellpléatze sind als Langsparker orga-
nisiert mit Dimensionen von 5,7 x 2,25 m.

Achse Innenstadt

Die Achse Innenstadt soll weitgehend von
flieBendem Verkehr freigehalten werden.
Entsprechend ist sowohl fiir den Gehweg
als auch fiir die Fahrspur Betonplattenbelag
vorgesehen. Die zuriickhaltende Trennung
von Fahrspur und Gehweg erfolgt durch eine
30 c¢m breite Muldenrinne. Die verkehrliche
ErschlieBung ist als 3,5 m breiter Fahrweg
mit Ausweichmdglichkeiten organisiert.
Drei Stellplétze fiir Besucher befinden sich
im Bereich der erhéhten Raseninseln.

Stadtplatz / Verbindung Glacispark

Die verkehrliche ErschlieBung des nordlich
an den Stadtplatz angrenzenden Baublocks
und des Hotels am Glacispark wird tber-
wiegend dber die Kleist- und Mérikestralle
abgewickelt. Die Zufahrt fiir Rettungs-
fahrzeuge und die Anlieferung fir das Hotel
erfolgt von der MdrikestraBBe aus, Uber die
steinerne Promenade entlang des Glacis-
parks. Da an der Promenade keine Wende-
moglichkeit besteht, wird die Verbindung
zwischen Glacispark und Stadtplatz als
Ausfahrt genutzt. Eine Trasse fuhrt tiber

den Stadtplatz und schlieft an die stidliche
Kleiststralle an.

Die Verbindung zwischen Stadtplatz und
Glacispark soll weitgehend vom PKW-
Verkehr freigehalten werden. Fir Besucher
stehen auf der ndrdlichen Fahrbahnseite
drei Stellpldtze zur Verfigung. Die Be-
fahrung der Promenade am Park durch PKWs
ist nicht vorgesehen, am Ubergang zum Park
befindet sich eine entsprechende Wende-
moglichkeit fir PKWs.

Im Bereich der Verbindung ist die Fahrspur
in Asphalt ausgefiihrt und wird stidlich
durch eine Muldenrinne begleitet. Am Stadt-
platz ordnet sich die verkehrliche Erschlie-
Bung der Platzgestaltung unter. Der Belag
setzt sich tber die Fahrspur hinweg fort.
Eine dezente Markierung der Fahrspur durch
Metallndgel ist denkbar.

private Stellplatze

Die notwendige Anzahl an privaten Stell-
platzen wird gemal Rahmenplan tber
ein- bis zweigeschossige Tiefgaragen
sichergestellt. Die notwendigen Zufahrten
erfolgen tber die Kleist-, Mérike- bzw.
Schillerstrale. Dabei werden zentrale
Flachen wie der Stadtplatz und die Achse
Innenstadt soweit wie méglich von Tief-
garagenzufahrten freigehalten.
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11 Ubersicht

taktile Orientierungshilfen

Taktile und kontrastierende
Orientierungshilfen

Die Orientierung fiir Sehbehinderte und
Blinde im Bereich der Strallen ist durch die
Gebaudefassaden gegeben. Eine zusatzliche
Fiihrung ist nicht notwendig. Entsprechend
sind taktile Querungshilfen nur im Bereich
der Kleist- und Mdrikestral8e vorgesehen.
Sie ordnen sich den gestalterischen Vor-
gaben unter. Auf eine optisch kontrastreiche
Ausfiihrung wird verzichtet. Im Bereich
von Achse Innenstadt, Stadtplatz und Ufer,
in denen FuRganger vorrang haben und kein
gezielter Fithrungsbedarf besteht, wird auf
ein Leitsystem verzichtet.

Fiir die Ausfiihrung der taktilen Elemente
sind zwei Optionen moglich:

- Epoxidharz: Bei der Ausfiihrung in Epoxid-

harz wird das Leitdetail vor Ort mit einer
Schablone aufgetragen, und héartet aus.
Vorteile sind eine hohe individuelle An-
passharkeit bzgl. Farbe und Dimensionen,
sowie hohe Dauerhaftigkeit. Gleichzeitig
kann nach Bedarf nachgefiihrt werden.

- Edelstahl: Bei einer Ausfiihrung in

Edelstahl wird das Leitdetail mittels
Bohrung und einem Anker im Belag fixiert
und verklebt. Vorteile sind die hohe
Dauerhaftigkeit durch die Verankerung.
Nachteilig ist ggf. die geringe Individua-

lisierbarkeit und die Notwendigkeit

von Bohrungen. Gleichzeitig entstehen
etwas héhere Kosten.

e

seeeeeeeE

Q0
QQQOU

e e e eeeE®

©
SOeE®

L0



1 taktiles Orientierungssystem
Option 1
Ausfiihrung aus Epoxidharz,
mit Schablone aufgetragen,
Farbe nach Vorgabe Auftraggeber

Option 2
Ausfiihrung aus Edelstahl,
mit Anker verklebt

1

ELELT
wie Leitdetail S. 19

Rinne
wie Leitdetail S. 19

Sitzinsel

Plattenbelag, Betonstein mit Vorsatz,

Anthrazit / dunkles Grau
Reihen quer zur Fahrtrichtung,
verschiedene Breiten,

Fugen in Langsrichtung versetzt

Formatvorschlag:

20/20, 20/40, 20/52 cm
40/15, 40/40, 40/80 cm
60/30, 60/45, 60/90 cm

Baumscheibe

gemal Regeldetail fir
Baumpflanzungen C2,
stralenbegleitend, Stadt Ulm 01/14
innere Einfassung aus Betonstein,
quadratisch, Gberpflasterbar,
Oberflache dquivalent Belag

Beton mit Vorsatz,

Anthrazit / dunkles Grau

StraBenbaum
Liquidambar styraciflua
,Worpelsdorn’ (Amberbaum)

Gehweg
wie Leitdetail S. 19

Traufstreifen
wie Leitdetail S. 19




14 Blick entlang der
Achse Innenstadt

Gestaltung
Achse Innenstadt

Die Achse-Innenstadt, gelegen zwischen
Kleist- und SchillerstraRe, stellt dber die
Zésur der Gleisanlagen hinweg einen visu-
ellen Bezug zur Kernstadt her. Die quartiers-
bezogene Freifldche wird in der Lange durch
eine Folge aus Aufenthaltsinseln gegliedert,
die Spiel- und Freizeitnutzungen anbieten
und mit einer Baumreihe dberstellt sind.

Sie sind in Teilen leicht erhaben und
akzentuieren den Raum. In Richtung der
nérdlichen Gebdudekante spannen sie

eine Flache auf, die mit unterschiedlichen
Sitzmdéglichkeiten mobliert und zusatzlich
durch Schatten spendende Solitarbdume
tiberstellt ist. Richtung Stiden setzen

die Inseln eine Grenze zu den Fahr- und
Stellplatzflachen.

Wie in den StraBenrdumen der Kleist- und
Mérikestralle erfolgt eine zuriickhaltende
Zonierung der verschiedenen Bereiche
durch den Wechsel von Plattenformaten
und Verlegerichtung. Folgendes Profil ist
fir die Achse-Innenstadt vorgesehen:

- Jeweils ein Traufstreifen entlang der
Gebaude in unterschiedlicher Breite,
im Norden 1,20 m; vor den im Stden
liegenden Gebduden 0,60 m breit

- Ein 1,80 m breiter Gehweg vor der
siidlichen Gebdudekante

26

- Ein 13,60 m breites, groRziigiges Spiel-
und Aufenthaltsband, begleitet von einer
Baumreihe. Das Band wird gegliedert
durch drei leicht erhéhte Raseninseln
und zwei ebenerdige Inseln aus wasser-
gebundener Decke. Auf den Inseln be-
finden sich Spielgerdte und Baume.
Zwischen Inseln und nérdlicher Gebdude-
kante entsteht eine Multifunktionsflache,
ausgestattet mit Sitzmébeln und B&dumen.
Sie reicht bis zum Traufstreifen. Ein extra
ausgewiesener Gehweg ist hier nicht
vorgesehen. Die Abstande direkt zwischen
den Raseninseln dienen als Zugdange bzw.
einmal - mittig gelegen - als Zufahrt zur
Tiefgarage.

- Ein 1,20 m breites Plattenband. Es markiert
das Ende des Aufenthaltshandes und den
Ubergang zum Fahrbereich.

- Eine 3,5 m breite Zone fir den Anlieger-
verkehr, die sich an das breite
Plattenband anschliet. Sie wird zum
siidlich liegenden Gehweg durch eine
Entwdsserungsrinne getrennt.

- Drei Besucherstellpldtze, eingebunden
in das Belagsband der Fahrzone. Die er-
héhten Raseninseln inklusive des breiten
Plattenbands springen hier leicht zuriick.

Materialitaten

- Alle Bereiche - Aufenthaltsband, Stell-
platze, Fahrspur, Traufstreifen und
Gehweg - werden in einem dunklen
Betonplattenbelag in unterschiedlichen
Formaten und in leicht changierenden

Anthrazitténen ausgefihrt. Die Zonierung
ist durch den Wechsel von Plattenfor-
maten und Verlegerichtung erkennbar.

Die um ca. 30 cm erhéhten Raseninseln
sind durch Betonfertigteile eingefasst.
Ihre Oberflachenbearbeitung und Farbig-
keit ist an die Belagsfldchen angepasst.

Als Baumart sind Amberbdume
(Liquidambar styraciflua ,Worpelsdon’)
vorgesehen.

Die Baumscheiben in der Mulitfunktions-
flache werden nach dem Regelblatt der
Stadt Ulm ausgefihrt. Die dafiir vorge-
sehen Aussparung sind tiberpflasterbar
angelegt.

Der Plattenbelag der Fahrspur wird durch
eine 30 cm breite Rinne aus Betonplatten
zum sidlich liegenden Gehweg abgegrenzt.




15 Lageplan Achse Innenstadt, /

M 1:200
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16 StraBenprofil Achse Innenstadt
Spielflache, M 1:200

17 Stralenprofil Achse Innenstadt
Spielflache Insel, M 1:200
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18 Leitdetail Achse Innenstadt,
Spielflache ebenerdig, M 1:50

1 Mischverkehrsflache
Plattenbelag, Betonstein mit Vorsatz,
Anthrazit / dunkles Grau
Reihen quer zur Fahrtrichtung,
verschiedene Breiten,

Fugen in Langsrichtung versetzt

Formatvorschlag:

20/20, 20/40, 20/52 cm
40/15, 40/40, 40/80 cm
60/30, 60/45, 60/90 cm

2 Schwelle Siid

Betonfertigteile oder
GroRformatplatten

dquivalent Belag, Breite 120 ¢cm
Sonderformate

3 Spiel und Aktivitaten

wassergebundene Wegedecke
Anthrazit / dunkles Grau

4 Baum Achse Innenstadt

Liguidambar styraciflua
,Worpelsdorn’ (Amberbaum)

5 Schwelle Nord
Betonfertigteile oder
GroRformatplatten
dquivalent Belag, Breite 70 cm
Sonderformate

6 Bewegung und Aufenthalt
Plattenbelag, Betonstein mit Vorsatz,
Anthrazit / dunkles Grau
Reihen in Laufrichtung,
verschiedene Breiten,

Fugen in Langsrichtung versetzt

Formatvorschlag:

20/20, 20/40, 20/52 cm
40/15, 40/40, 40/80 cm
60/30, 60/45, 60/90 cm

7 Traufstreifen
Plattenbelag, Betonstein mit Vorsatz,
Anthrazit / dunkles Grau
Reihen quer zur Laufrichtung,
verschiedene Breiten,
Fugen in Léngsrichtung versetzt
Formatvorschlag:
20/20, 20/40, 20/52 cm
40/15, 40/40, 40/80 cm
60/30, 60/45, 60/90 cm
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19 Leitdetail Achse Innenstadt,
Spielflache Insel, M 1:50

1 Stellplitze
Plattenbelag wie Misch-
verkehrsflache s.u.
Markierungsndgel, ohne Reflektoren
Schwelle Sud

wie Leitdetail S. 32 / 33

2 Mischverkehrsflache / Stellplatze
wie Leitdetail S. 32 / 33

3 Schwelle Siid
wie Leitdetail S. 32 / 33

4 Spiel und Aktivitdten
Umfassung aus Betonfertigteilen
mit Vorsatz, Farbe Grau, Unterschnitt,
innenliegende Rasenfléache
Einfassung und Rasen gegeniiber
Belagsflachen um ca. 30 cm erhéht

5 Schwelle Nord
wie Leitdetail S. 32 / 33

6 Bewegung und Aufenthalt
wie Leitdetail S. 32 / 33

7 Traufstreifen
wie Leitdetail S. 32 / 33
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20 Lageplan Stadtplatz,
Original M 1:200,
verkleinert 50%

Gestaltung
Stadtplatz

Der Stadtplatz liegt im Zentrum des
Quartiers. Er ist fir eine offene stadtische
Nutzung vorgesehen. Ziel ist es, den Platz
innerhalb eines zusammenhédngenden
Raumgefiiges als Quartiersmitte erfahrbar
zu machen. An die Flache werden folgende
Anforderungen gestellt:

Definition als zentraler Quartiersplatz.

Erhalt der wichtigen Sichtbeziehungen
zum Glacispark, zur Achse-Innenstadt und
zur Kleinen Blau.

Querungsmoglichkeiten fir Fulganger
und Radfahrer zwischen den genannten
Anschlusspunkten.

Schaffung von Teilbereichen, die zum
Verweilen dienen.

Zusammenhéngende, offene Bereiche,
die von der angrenzenden Gastronomie
oder fiir temporére Veranstaltungen (z.B.
Mérkte oder Quartierfeste) genutzt wer-
den kdnnen.

Uberfahrbarkeit des Platzes zur Er-
schliefung der Verbindungsstrafe und

der Anlieferung des Hotels am Glacispark
(Bebauungsplan Teil | Kleiststrae).

Die Platzflache ist durch einen einheitlichen

Plattenbelag bestimmt. Der Belagsteppich
richtet sich rechtwinklig an der KleistraRe
aus und spannt jeweils bis zu den
Traufstreifen der Gebdude. Die Fahrspur
der Kleiststralle ist als Intarsie eingelegt.
Parallel dazu verlduft ein Plattenband als
Rinne auf dem Platz und verbindet den
Gehweg der Kleiststrale mit dem Ufer-
bereich der Kleinen Blau.

Solitar gesetzte Schnurbdume (Sophora
japonica) tberstellen den Platz im Zentrum.
Ihre Platzierung beriicksichtigt die be-
schriebenen Sicht- und Raumbeziehungen.
Gemeinsam mit den zu Sitzgruppen posi-
tionierten Mébeln schaffen sie unterschied-
liche Aufenthaltsbereiche. Ergédnzend steht
fir eine multifunktionale Bespielung eine
aus-reichend grolle Flache zur Verfiigung.

Vor dem nérdlichen Geb&ude besteht ein
Sondernutzungsrecht u.a. fiir gastrono-
mische Nutzungen. Dazu ist eine 10 m breite
Zone freigehalten, die durch das Drehen

der Belagsrichtung markiert wird. Fir
weitere gastronomische Nutzungen sind
zusétzliche Flachen an der Westseite des
Platzes vorgesehen (Breite etwa 2,60 m).

Die bestehende Platz-Topographie weist
nur geringe Hohenunterschiede auf. Ent-
sprechend wird die Entwdsserung in einer
durchlaufenden Rinne gebiindelt, die
parallel zur Kleistrale von der nordlichen
Gastronomiezone Uber einen Knick bis zum
Uferbereich der Kleinen Blau verlduft.

Die Zufahrt zur Verbindung in Richtung
Glacispark ist tiber den stdlichen Platz-

bereich mdglich. Damit ist eine Anfahr-
barkeit mit Rettungsfahrzeugen sowie die
Anlieferung des Hotels sichergestellt.

Baumarten Stadtplatz

Stadtplatz und Stralenrdume erhalten je-
weils eine eigene Baumart. Fir den Stadt-
platz sollen die Bdume eine raumprégende
Wirkung haben. Vorgeschlagen werden
Schnurbdume (Sophora japonica). Sie bilden
eine ausladende, unregelmafige Krone mit
einem leichten und filigranen Blatterdach.

Materialitat Belag

- Die Platzbereiche werden in einem
Betonplattenbelag in unterschiedlichen
Formaten und in leicht changierenden
Anthrazittonen ausgefiihrt.

Die Baumscheiben in der Platzflache wer-
den nach dem Regelblatt der Stadt Ulm

ausgefihrt. Die dafiir vorgesehenen Aus-
sparungen sind berpflasterbar angelegt.

Fiir die Wasser- und Stromversorgung kén-
nen Senkelektranten integriert werden.

—
[
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21 Sichtbeziehungen
22 Wegeverbindung
23 Zufahrt / ErschlieBung Siid
24 mogliche Aufenthaltsbereiche
25 Zonierung der Nutzflachen

26 Leitdetail Stadtplatz (S. 40)
slidliche Zufahrt, M 1:50

27 Leitdetail SIadthatz (S. 41)
nordlicher Ubergang
KleiststraBe, M 1:50
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1 AuBengastronomie
Sondernutzung

2 Aktivitaten
z.B. Markt, Quartiersfeste,
Veranstaltungen etc.

3 Senkelektrant
Vorschlag Verortung
Versorgung Strom / Wasser
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1 Traufstreifen
wie Leitdetail S. 19

2 Gehweg
wie Leitdetail S. 19

3 Rinne
wie Leitdetail S. 19

4 Fahrbahn
Asphalt

5/Stellplatze
wie Leitdetail S. 19

6 Liiftungsschacht Tiefgarage
Planung und Realjsation:
Steinhoff und[Haehnel

7 Sitzbereiche (optional)
wie Leitdetail S. 19

8 Stadtplatz
wie Leitdetail S. 40 / 41

28 Leitdetail Ubergang
Stadtplatz Verbindung Glacispark,
M 1:50
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29 Lageplan Verbindung
Stadtplatz Glacispark,
M 1:200

Verbindung zwischen
Stadtplatz und Glacispark

Nordwestlich schliet an den Stadtplatz
eine Korridor-Verbindung zum Glacispark
an. Die Verbindung weist gegentiber den
anderen Stralenrdumen im Quartier einige
Besonderheiten auf, die die Gestaltung
beeinflussen:

- Mit ihrer Breite von 12 m ist sie der
schmalste Raum im Quartier.

- Aufgrund der Unterbauung mit einer
Tiefgarage sind keine Baumpflanzungen
maglich.

Analog zu Kleist- und Mdérikestralle ist fir
den Korridor eine Zonierung vorgesehen,
die Fahrbahn und Gehbereiche {iber einen
Materialwechsel asymmetrisch voneinander
trennt. In den Gehwegbereichen sind Beton-
platten vorgesehen. Die Fahrbahn wird
durch eine Asphaltoberflache markiert.
Stdlich schlieRt eine Rinne an die Fahrbahn
an. Eine weitere Rinne trennt die Stellplatz-
flachen vom nordlichen Gehwegbereich.
Ahnlich wie in den iibrigen StraBenraumen,
entsteht tagsiiber ohne ruhenden Verkehr
eine offene und frei bespielbare Flache.

Zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
und zur Gliederung des Raums kénnen am
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stidlichen Abschluss der Verbindung und
zwischen den Stellplatzen Sitzgelegenheiten
verortet werden.

Folgendes Profil ist fiir die Verbindung zwi-
schen Stadtplatz und Glacispark vorgesehen:

- Ein Traufstreifen, der jeweils direkt an
den Gebduden verldauft. An der nach
Stiden orientierten Fassade ist ein 1,20 m
breiter Traufstreifen vorgesehen; Richtung
Norden ein Streifen von 0,80 m Breite.

- Je einem Gehweg. An der nach Norden
orientierten Fassade 1,80 m, an der nach
Stiden orientierten 1,95 m breit.

- Einem 2,25 m breiten Streifen der fiinf Be-
sucher-Stellplatze und die Lichtschéchte
der Tiefgarage aufnimmt.

- Einer 3,50 m breiten Fahrspur fiir den
gelegentlichen PKW-Verkehr sowie die
Anlieferung des Hotels.

- Am stidlichen Rand der Fahrspur und
zwischen Stellplatzen und Gehweg sind
lineare Entwdsserungen vorgesehen.
Deren Lage sowie die Prinzipien des ge-
nerellen Gefalles leiten sich aus értlichen
und technischen Randbedingungen ab.

- Der Ubergang zwischen Glacispark und
Quartier wird durch Aufweitungen, so
genannte ‘Stadtloggien’ betont, die als

Trittsteine den Ubergang zur Parkflache
akzentuieren.

Materialitaten

Traufstreifen, Gehwege und Stellpldtze
werden in einem dunklen Betonplatten-
belag in unterschiedlichen Formaten und
in leicht changierenden Anthrazittdnen
ausgefiihrt.

Die Zonierung ist durch den Wechsel
von Plattenformaten und Lage der Rinnen
erkennbar.

Die Fahrspur ist aus Asphalt eingefiigt.
Die Fahrspur wird siidlich durch eine

30 cm breite Rinne aus Betonplatten
zum Gehweg abgegrenzt.




30 StraBenprofil Verbindung 1 Traufstreifen 4 Fahrbahn

Stadtplatz Glacispark, M 1:200 wie Leitdetail S. 19 Asphalt
2 Gehweg 5 Liiftungsschacht Tiefgarage
31 Leitdetail Verbindung wie Leitdetail S. 19 Planung und Realisation:
Stadtplatz Glacispark, M 1:50 3 Rinne Steinhoff und Haehnel
wie Leitdetail S. 19 6 Stellplatz
wie Gehweg
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32 Blick tber die Kleine Blau
Richtung Uferterrasse und
Stadtplatz

Materialitaten

Gestaltung Ufer
Kleine Blau

werden durch eine Aufweitung der Flache

sowie durch frei platzierte Sitzmébel betont.
Das Ufer wird begleitet durch ein filigran - Der Traufstreifen wird in einem dunklen
ausgebildetes Stahlgeldnder. Auf der hellen Betonplattenbelag in unterschiedlichen

Die Kleine Blau erhdlt ein asymmetrisches
Profil, das sich aus einer griingeprdagten

und einer stadtischen Seite zusammensetzt.

Der stdliche Uferbereich wird naturnah
entwickelt. Die bestehenden Ufermauern
werden zugunsten einer 5 m breiten, mit
standortgerechten Grasern bepflanzten
Boschung entfernt. Eine Wegeverbindung
ist auf dieser Seite nicht vorgesehen.

Das nordliche Ufer der Kleinen Blau ist
stadtisch gepragt und durch eine offene
Bebauung eingefasst. Die Bauflucht wird
durchgehend begleitet durch einen 1,20 m

breiten Traufstreifen. Ein 5 m breiter Ufer-

weg verbindet entlang des Flusses die
SchillerstraBe mit dem Glacispark. Als
Ful- und Radweg schlieBt er die bisher
bestehende Liicke in der Wegeverbindung

zwischen Ulmer Innenstadt und Weststadt.

Ein Band aus hellen Plattenb&ndern be-
gleitet den dunklen Uferweg zur Kleinen

Blau hin. Der Kontrast weist diesen Bereich

als Aufenthaltsflache aus. Ausblicke
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Belagsflache stehend, bildet es den Ab-
schluss zur Kleinen Blau.

Im zentralen Bereich des Dichterviertels
verbreitert sich der Uferweg zu einem
Uferbalkon. Hier ermdglichen Aufenthalts-
bereiche das Verweilen mit Blick iber

das Wasser. Am Platz an der Kleinen Blau
ist der Wasserlauf iiber eine groRziigige
Treppenanlage (Uferterrasse) erlebbar.
Gegentiberliegend, am stdlichen Ufer,
sind Sitzstufen in die griine Boschung
eingeflgt.

Formaten und in leicht changierenden
Anthrazitténen ausgefihrt. Die Ober-
flachen werden gestrahlt.

Die Spur fiir den Rad- und Gehweg ist
aus geschliffenem Asphalt eingefiigt.

Der Ubergang zur Ufer- bzw. Boschungs-
oberkante wird durch einen hellen, kon-
trastierenden Betonplattenbelag gebildet.
Er ist aus unterschiedlichen Formaten
zusammengefigt. Die Oberflachen wer-
den gestrahlt.

Uferterrassen, Stufen und Einfassungen
sind aus passenden hellen Betonfertig-
teilen hergestellt.

Neu gepflanzte Baume wie Schwarz-Erlen
und Weiden begleiten die naturnahen
Boschungsbereiche.




33 Profil Uferpromenade an
der Kleinen Blau, M 1:200

34 Lageplan Uferpromenade an der
Kleinen Blau, M 1:200
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35 Leitdetail Uferpromenade an
der Kleinen Blau, M 1:50

1 Traufstreifen
wie Leitdetail S. 19

2 Uferpromenade

Farbe: helles Grau

Reihen entlang der Uferkante,

verschiedene Breiten,
Querfugen versetzt

4 Ufermauer

Betonelemente, Abdeckstein,
Beton, Oberflache mit Vorsatz,
dquivalent Belag,

geschliffener Asphalt, Naturstein- Stahlgelander mitLalzaltags

Zuschlag Formatvorschlag: :
3 Uferbalkon 20/20, 20/40, 20/52 cm R oRtation
Plattenbelag, Betonstein mit Vorsatz 60/30, 60/45, 60/90 cm

Iy
Vv
N

Ny, ANEER /)

//

0o 2EaaeC OLAa. 0 Yo, & 2 < no
- Q 2 3 5 = ‘ @ oY
£ 4'@« o AP PO L s o ) i a L I, & & é’ﬁgmﬁ' APDE %ﬂ"bdﬁa
Sle D ), v e

52



‘

(/S/\U[J\

S
<
<
<
<
S
S~

80 5,10 5,90 4,85 2,80 1,20

36 Profil Uferpromenade mit
Uferterrasse, M 1:200

37 Lageplan Uferterrasse, M 1:200
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Hinweise
Gestalthandbuch

Allgemeine Hinweise

Die 6ffentlichen Rdume des Dichterviertels
werden bedarfsbezogen und voraussichtlich
in kleinen Einheiten tber einen langeren
Zeitraum hinweg entstehen. Die Umsetzung
erfolgt entweder eigensténdig durch die
Stadt Ulm oder mit Unterstiitzung durch
Landschaftsarchitekten. Das vorliegende
Handbuch fasst die gestalterischen
Vor-gaben fiir die 6ffentlichen Rdume des
Dichterviertels Nord zusammen. Es dient
dazu, Qualitaten zu definieren und eine
zusammenhdngende Gestaltung der 8ffent-
lichen Rdume sicherzustellen.

Das Handbuch hat nicht den Anspruch, alle
gestalterischen Fragestellungen - bezogen
auf den 6ffentlichen Raum des Quartiers
Dichterviertel Nord" - abschlieend zu
beantworten. Es soll lediglich eine Orien-
tierungshilfe sein, fiir die noch anstehenden
Planungen.

Verkehrliche StraBenausbauplanung

Die Dimensionen und der niveaugleiche
Ausbau der Verkehrsrdaume wurden in Ab-
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stimmung mit der Hauptabteilung Verkehrs-
planung und Straenbau, Grinflachen, Ver-
messung erarbeitet.

Die vorgeschlagene Gliederung des Stralen-
kérpers ersetzt keine Stralenausbauplanung.

Spartenverlegung

Mit der schrittweisen Realisierung der Bau-
felder im Dichterviertel Nord ist auch eine
Vielzahl von Spartenverlegungen verbunden.
Die Gehdlzstandorte wurden in Abstimmung
mit der Stadt Ulm (BM3, SUB, VGV/VP und
VGV/GF) unter Beriicksichtigung bestehen-
der Leitungen festgelegt. Insbesondere in
der Mdrikestralle missen fiir die geplanten
Standorte Sparten verlegt werden. Zum
jetzigen Zeitpunkt kann nicht abschlieRend
festgestellt werden, ob an anderen Stellen
ebenfalls Spartenverlegungen notwendig
werden. Die erforderlichen Priifungen und
Abstimmungen erfolgen im Zuge der spate-
ren Planungen.

Vorhabenbezogene Bebauungsplédne

Die im Rahmenplan vom Juli 2014 bestimm-
ten Baufelder werden abschnittsweise reali-
siert. Das Gestalthandbuch formuliert Vor-
gaben fiir die an die Baufelder angrenzenden
offentlichen Rdume. Zum jetzigen Zeitpunkt
liegen lediglich die Bebauungspléne Kleist-
stralle Teil | und Kleiststrale Teil Il vor.

Die Darstellung der Lage inshesondere von
Tiefgaragenzufahrten, Rettungswegen,
Feuerwehraufstellflachen, Zugédngen und
Einfahrten sind beispielhaft angedeutet.
Genauere Vorgaben werden zwischen der
Stadt Ulm und den einzelnen Eigentiimern

im Rahmen des B-Plan-Verfahrens prazisiert.

Die Uberpriifung und Genehmigung er-

folgt individuell durch die Eigenttimer und
die jeweils beauftragten Planer. Die vor-
geschlagenen Leitdetails konnen dazu
entsprechend angepasst und in die Werk-
planungen integriert werden. Die Planungen
und die Priifung der technischen Realisier-
barkeit erfolgt durch die jeweils beauf-
tragten Planer bzw. durch die Stadt Ulm.

Anmerkungen Planung Kleine Blau
Sanierungstreuhand Ulm GmbH (2014):

stadtebaulicher Rahmenplan Dichterviertel
Ulm; S. 40-41

Zugunsten einer besseren Lesbarkeit der
Texte haben wir entweder die ménnliche
oder die weibliche Sprachform gewahlt.

Wenn wir also von Nutzern, Anrainern und
Grundstiickseigentiimern sprechen, meinen
wir selbstverstandlich und gleichermalen
auch Nutzerinnen, Anrainerinnen und Grund-
stlickseigentiimerinnen

Wir weisen darauf hin, dass dies keinesfalls
eine Benachteiligung des jeweils anderen

Geschlechts darstellt.

Sofern nicht anders gekennzeichnet, wurden
die Abbildungen durch bbzl erstellt.
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